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La oportunidad de los traficos Europa-Asia
El Mediterraneo en el comercio Europa-Asia
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B Laruta Europa-Far East transporta aproximadamente tres veces mas contenedores
gue la ruta transatlantica.

B La actual ventaja competitiva de los puertos del norte de Europa se construyé cuando
la ruta transatlantica era el vinculo mas importante que conectaba los principales centros
de producciéon y consumo (Europa Occidental y Estados Unidos y Canada).

M Elincremento de tréafico de la ruta Far East-Europe supone una oportunidad para los
puertos del sur de Europa



La oportunidad de los traficos Europa-Asia
Potencialidad de la fachada sur de Europa con los traficos de Extremo
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Ventajas de los puertos de la fachada sur:

» 4/5 dias menos de navegacion

» Ahorro en combustible

» Ahorro en el niumero de buques
» Reduccion de emisiones CO2

» Infraestructuras de los puertos mejoradas para
acoger los mayores buques portacontenedores

f\g. » Larutas Articay del canal de Panaméa no son
" alternativas reales ( mayor transit time,
problemas de navegacion...)
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Los puertos mediterraneos estan en una optima posicion para atraer los traficos del

centro y sur de Europa que actualmente se desvian por los puertos de Amberes, Le
Havre, Rotterdam y Hamburgo




La oportunidad de los traficos Europa-Asia
Como mejorar la eficiencia de las cadenas de suministro

» Disponer de buenas infraestructuras en la
peninsulay con Europa: Para ello es clave una
red transeuropea de transportes que se desarrolle
hacia el sur y reequilibre las fachadas maritimas.

Atraer carga de la
ruta Far East-
Europa con
origen/destino
Portugal, Francia,
Norte de Italia, sur
de Alemania y » Garantizar la maxima fiabilidad, transparencia y
Norte de Africa rapidez en el transito por los puertos de traficos
con origenes/destinos europeos: integracion de
las cadenas logisticas

Para su competitividad, Europa debe incrementar la

sostenibilidad y eficiencia de su sistema de transporte



Disponer de buenas infraestructuras
El re-equilibrio de la red de transportes europea

- El punto de partida de las infraestructuras del
centro-norte de Europa y el Mediterraneo son
diferentes: Poca inversion relativa puede mejorar

substancialmente la situacion del Mediterraneo EED

== N %
-Es necesario mejorar la conectividad ferroviariay =5 3 y
los corredores prioritarios de mercancias RN,
-En la actual revision de la red transeuropea de : /7“«*@‘(
transportes (TEN-T), se debe incluir como prioritaria la . feica o
conexidn entre el Mediterrdneo con las areas mas O 7‘( o
congestionadas del centro/norte 37} : DAY %,
-La Autoridad Portuaria participa activamente en Proyectos prioritarios Ten-T. 2008,

organizaciones y foros para promover las inversiones
europeas en infraestructuras en el Mediterraneo



Integracion de cadenas logisticas
Los puertos como facilitadores de la integracion de las cadenas
logisticas

-La integracion de las cadenas de suministro marcan los servicios a
ofrecer por parte del Puerto de Barcelona para cubrir las necesidades de
los clientes

-El objetivo es la promocidn de Servicios de Valor Afiadido para que los
clientes tengan mejores servicios.

-El puerto ha pasado de ser proveedor de infraestructuras a promotor de
servicios de la cadena de suministro.

-Rol del puerto como impulsor, promotor, gestor, partner... para pivotar el
desarrollo de proyectos con intereses compartidos y con una uUnica
direccion - mejorar la accesibilidad, el nivel de servicios y la
competitividad en los mercados del hinterland



Integracion de cadenas logisticas
De puertos «land-lord» a «promotores de negocio»

Land Lord Port o Puerto Concesionado

La superficie del Puerto esta cedida en concesion
La Autoridad Portuaria provee las infraestructuras y pone a disposicion de los

operadores privados los terrenos portuarios.

Las empresas privadas prestan los servicios portuarios

Puerto promotor de negocio
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La Autoridad Portuaria de Barcelona ha invertido en iniciativas, necesarias en el
mercado logistico, y que no eran cubiertas por el sector privado. Para ello, ha

seguido los siguientes pasos:

Disefio del
modelo de

negocio /

Busqueda
de los
partners
adecuados

Constitucion
de la
empresa

La Autoridad Portuaria siempre es accionista minoritario
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La Autoridad Portuaria como facilitador de negocio
La estrategia del puerto en red
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I:I Mercado norte ibérico
I:I Mercado centre peninsular
l:l Mercado europeo

l:l Mercado taliano

I:I Mercado del Magreb

Corredor del Ebro
I Corredor transversal ibérico
I Corredor del Sur de Francia
I Corredor europeo
I Autopistas del Mar con ltalia

Autopistes del Mar con Magreb

. Terminal interior / puerto seco

. Zona d'activitats logisticas

i( ‘ . (,‘ . Terminal intermodal ferroviaria

J ) »-‘w;’\”"f'{/ﬁ) . Puerto de Barcelona

, | Q é ¥ Representantes del Puerto
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Terminales maritimas interiores, puertos secos, ZAlLes, terminales R Asegurar la con,e.ctividad de lared
intermodales con capacidad de prestar servicios de manipulacion, DR I E I VR T

de transporte, logisticos y operaciones de valor anadido, » accesibilidad fisica y comercial
vinculadas al Puerto de Barcelona y conectadas mediante frente a los cargadores,
corredores de transporte multimodales. importadores y exportadores.




Integracion de cadenas logisticas
Terminales maritimas interiores

La red se compone de:  |nfraestructuras e instalaciones
Servicios de transporte y logisticos

Terminal maritima interior: un concepto nuevo.

« Cercania alos usuarios y alos clientes: estrecha conexion operativa con el PB.
Oferta integral de servicios de transporte, depot y logistica.

* Operador neutral y tnico: no compite con los operadores (transitarios, etc...).
Facilita el transporte maritimo a través del PB.

* Unidn entre transporte internacional y logistica: los operadores de transporte y
logistica disponen de servicios para las mercancias en contenedor.

Plataforma de servicios Servicios de transporte Servicios de marca
Container Logistica
- e | ) I Transporte Plataforma
epots manipulacion ,o,_ﬁ — L
Q Garantias
i de calidad
Distribucion ervicios
aduaneros Tren

e ——— | ” I Servicio al cliente
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El mediterraneo como opcion sostenible
Comparativa futuras emisiones COZ2 en Europa

Escenario 2020: retraso en el desarrollo de las Escenario 2020: Decarbonisation
infrastructuras del sur de Europa
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Los analisis del Puerto de Barcelona muestran que las emisiones europeas de CO2 de
los traficos provenientes de Asia se verian incrementadas entre un 160% y un 199%
en los proximos 10 afios si no se toma ninguna medida.

B Siles medidas de reducciéon de emisiones de CO2 (internalizacion de costes
externos,...etc) se convierten en una prioridad y las infraestructuras del Sur son una
alternativa real para los flujos de mercancias, este incremento se reduciria a la mitad.

Calculos realitzados con el

SIMPZRT

Sistema de Informacion del Mercadq
del Port de Barcelona




El mediterraneo como opcion sostenible
La relevancia de la sostenibilidad en la UE. Libro blanco del
transporte

 Elnuevo Libro Blanco de Transportes ("Roadmap to a single European
Transport Area- Towards competitive and resource efficient transport
system") fue publicado el pasado 28 de marzo.

 Define la politica europea de transportes hasta el 2050, proponiendo una
serie de iniciativas a implantar en los préximos anos.

« Establece como objetivo final el de promover un sistema de transportes
eficiente y sostenible a través de la creacion de una area Unica de
transportes sin barreras.

« El documento afirma que el sistema de transportes actual no es sostenible

y sostiene como una de las prioridades mas importantes la reduccion de la
dependencia del petroleo y lareduccion de hasta el 60% de las emisiones

antes del 2050.



El mediterraneo como opcion sostenible
La Autoridad Portuaria como promotor de corredores sostenibles

Desde Barcelona alcanza las HOLANDA 1 dia en tren o RORO
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principales areas de consumo ' hasta Lisboa, Madrid,

y logisticas de la UE (Francia, ALEMANIA Roma, Paris, Lyon,
Espaia, Alemania) y Norte de Ll Milano,...
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El mediterraneo como opcion sostenible
La Autoridad Portuaria como impulsor de servicios ferroviarios

BarceLyon Express: Servicio
ferroviario para contenedores
explotado conjuntamente por
Renfe — Naviland Cargo -APB

Inicio: Febrero 2009

Origen-Destino: Terminales de
contenedores del Puerto de
Barcelonay Terminal
ferroviaria de Veénissieux,
Lyon

B  En 2010, este servicio
multiplicé su trafico por 2,3

‘Terminal ferroviaria de |
Naviland Cargoen |
Venissieux (Lyon)

MARCO, POLO/I
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